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1. Einleitung

Ziel des vorliegenden Larmaktionsplanes ist, die Belastung der Bevdlkerung durch Umge-
bungslarm in der Stadt Beverungen zu senken. Durch den Larmaktionsplan sollen Larmprob-
leme sowie Larmauswirkungen im Stadtgebiet aufgezeigt und geregelt werden.

Unter Umgebungslarm versteht man belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieRlich des Larms,
der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden
fur industrielle Tatigkeiten ausgeht. Umgebungslarm belastet die Bevolkerung seit Jahren
unvermindert stark und hat in vielen Teilen negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen. Der sogenannte Nachbarschaftslarm (private Feste, Musik, Singen etc.), der
Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln und von Sportanlagen sowie der Larm auf Militar-

gelanden zahlen nicht zum Umgebungslarm.

1.1 Untersuchungsgebiet Stadt Beverungen

Beverungen ist eine Stadt im Kreis Hoxter und liegt im Osten von Nordrhein-Westfalen im
Weserbergland. Die rund 13.500 Einwohner leben auf einer Flache von circa 98 km2. Bever-
ungen besteht aus der Kernstadt und elf Ortsteilen. Die Stadt liegt im Dreilandereck von
Nordrhein-Westfalen, Niedersachsen und Hessen.

Beverungen liegt in zentraler Lage zwischen den jeweils ca. 60 Kilometer entfernten Ober-
zentren Paderborn, Kassel und Géttingen. Im Umkreis von ca. 35 Kilometern liegen sieben
weitere Mittelzentren (Bad Driburg, Brakel, Hoxter, Hofgeismar, Holzminden, Uslar und War-
burg). Zusammen mit dem benachbarten Lauenférde dient die Stadt als wirtschaftlicher Mit-
telpunkt der Region und als Einkaufsort fur ein Einzugsgebiet von ca. 35.000 Einwohnern.
Mehrere Uberregional und international tatige Unternehmen haben Beverungen als ihren
Standort gewahlt.

Im Norden der Stadt befindet sich ein grof3es Industrie- und Gewerbegebiet. Dort haben Be-
triebe der GroRRenklasse von 10 bis 250 Beschéftige ihren Sitz. Kleinere Gewerbebetriebe
sind in der Kernstadt Beverungen sowie in den Ortsteilen Dalhausen und Wirgassen ansas-
sig.

Durch die Stadt Beverungen fuhrt die HauptverkehrsstraRe B 83, die als Larmquellen zu be-
ricksichtigen ist. Die nachsten Autobahnen sind die A 44 etwa 30 km sudwestlich, die A 7
ungefahr 60 km dstlich und die A 33 knapp 60 km westlich von Beverungen.

Die nachsten Flughéafen sind der Flughafen Kassel-Calden in ungeféahr 40 km Entfernung
und der Flughafen Paderborn-Lippstadt in knapp 70 km Entfernung.

Eine Bahnstrecke gibt es in der Kernstadt Beverungen selber keine.
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1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Am 25. Juni 2002 wurde vom europaischen Parlament und dem Rat der europaischen Union
die Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (Um-
gebungslarmrichtlinie) erlassen. Durch die Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) vom 24. Juni 2005 und den Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung vom
06. Marz 2006 (34. BImSchV) erfolgte die Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie in
Bundesrecht. In den Paragrafen 47 a bis f (Sechster Teil des BImSchG) sind die wesentli-
chen Inhalte der EG-Umgebungslarmrichtlinie tbernommen.

Ziel der Umgebungslarmrichtlinie ist die Festlegung eines gemeinsamen Konzeptes, um vor-
zugsweise schadliche Auswirkungen, einschlie3lich Belastigung, durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder zu mindern.

Um dieses Ziel zu erreichen, erstellen alle EU-Mitgliedsstaaten anhand gemeinsamer Bewer-
tungsmethoden Larmkarten, um die Belastung durch Umgebungslarm zu ermitteln. Larmkar-
ten werden getrennt fur verschiedene Larmarten (Stralenverkehr, Schienenverkehr, Luftver-
kehr, Industrie) erstellt. Anhand von farblichen Flachen, den sogenannten Isophonen, zeigen
die Larmkarten die Hohe der Larmbelastungen fiir abgestufte Pegelbereiche. Die Larmkarten
sind weiter unterteilt nach dem zugrundeliegenden Zeitraum. Man unterscheidet dabei in die
Larmbelastungen fir den gesamten Tag (0 bis 24 Uhr), bezeichnet als Lpgy (Indikator flr
Larmbelastigungen) und in die Larmbelastungen fir die Nacht (22 bis 6 Uhr), bezeichnet
als Lnignt (Indikator fur Schlafstérungen).

Basierend auf den Larmkarten werden Aktionsplane zur Vermeidung und Verminderung der
Larmbelastung unter Mitwirkung der Offentlichkeit erstellt, sofern bestimmte Auslésewerte

Uberschritten und Wohnbevdélkerung betroffen ist.

1.3 Geltende Grenzwerte

Nach dem Runderlass des Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz NRW vom 07.02.2008 liegen Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs. 1
BImSchG auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenh&usern oder anderen

schutzwirdigen Gebauden die geltenden Grenzwerte

Lpen von 70 dB(A) oder Lnight von 60 dB(A)

erreicht oder Uberschritten werden.



1.4 Zustandige Behorde

Zustandig fur die Larmkartierung und Larmaktionsplanung sind gem. § 47e Abs.1 BImSchG
die Gemeinden. Fir die Erstellung des Larmaktionsplanes Beverungen ist demnach die
Stadt Beverungen zustandig.

Ansprechpartner: Stadtverwaltung Beverungen
Sachbearbeitung Uwe Lippenmeyer
Tel.: 05273 392 - 165

Die Gemeinden werden bei der Berechnung der Larmkarten durch das Landesamt fir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) unterstitzt. Das LANUV betreibt eine
moderne Larmdatenbank mit den notwendigen Daten fir die Larmkartierung und berechnet
die Larmkarten.

Diese Larmkartierung ist im Internet auf der Seite des Ministeriums fur Umwelt, Landwirt-
schaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen einsehbar.

http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

2. Ermittelte Larmeinwirkungen in der Stadt Beverungen

2.1 Beschreibung der Hauptlarmquelle

Die Berechnung der Larmbelastung in der Stadt Beverungen erfolgte durch das Landesamt
fur Umwelt, Natur und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW). Dabei wurde die Bundes-
straRe 83 als Hauptlarmquelle, bericksichtigt (siehe Anlage 5.1).

Bei der B 83 handelt es sich um den Stral3enverkehr von der Blankenauer StralRe (Einmun-
dung Kiesweg) Uber die BahnhofsstralRe und die Lange Stral3e bis zur Einmindung der
Burgstrafle. Hier herrscht ein Verkehrsaufkommen von durchschnittlich 4,347 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr. Die La&rmwerte erreichen in diesem Abschnitt durchaus ein Niveau
zwischen >70 ...<75 Lpgy / dB(A). Auch nachts wird in diesem Bereich ein Pegel >60 Lyigh: /
dB(A) erreicht.

Zusammenfassend muss davon ausgegangen werden, dass die Auslosewerte fir die Larm-

aktionsplanung erreicht werden.



2.2 Betroffenheit

Das LANUV NRW hat fir die Ausldsewerte eine Betroffenheitsabschatzung erstellt (siehe
Tabellen 1-3). Bei der Betrachtung des Tageszeitraumes sind nach den Ergebnissen der
Larmkartierung 80 Menschen durch einen Pegel oberhalb des Auslosewertes fur einen
Larmaktionsplan von 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 98 Menschen einem Pegel ober-
halb von 60 dB(A) ausgesetzt.

Die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde und die geschatzte Gesamt-
zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhduser sind ebenfalls aus den

Tabellen zu entnehmen.

Tabelle 1: Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Geb&uden wohnen mit Schallpegeln an der
Fassade von:

Lpen / dB(A) >55..£60 >60..S65 >65..£70 >70..575 >75

N 66 99 101 80 0

Lnight /dB(A) >50..555 >55..<60 >60..<65 >65..<70 >70

N 88 115 98 0 0

Tabelle 2: Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Gemeinde:

Lpen / dB(A) >55 >65 >75

GrofRe/kmz 0,146 0,073 0,007

Tabelle 3: Geschéatzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user:

Lpen /dB(A) >55 >65 >75

N Wohnungen 77 85 0

N Schulgebaude

N Krankenhausgebaude




2.3 Zusammenfassung

Die Auswertung der Larmkartierung zeigt, dass eine Larmaktionsplanung fir die Stadt Beve-
rungen sinnvoll ist. Es soll erreicht werden, die Gesamtlarmbelastung im Bereich der B 83 zu
verringern. Eine Reduzierung des Larmpegels um 5 dB(A) wirde die Anzahl der Betroffen im
Tageszeitraum um 80 Personen und die Anzahl der Betroffenen nachts um 98 Personen

reduzieren.

3. Maoglichkeiten und MalBnahmen zur Minderung von Stral3enverkehrslarm

3.1 Moglichkeiten

Um den Umgebungslarm im Bereich der B 83 zu reduzieren, gibt es verschiedene Moglich-

keiten, auf die im Folgenden eingegangen wird.

3.1.1 Sensibilisierung der Verursacher

Allgemein sollte darauf hingewiesen werden, dass jeder Einzelne nicht nur Empfanger son-
dern auch Verursacher von Larm ist. Jeder Einzelne kann sich direkt an den Prozess der
Larmminderung und Larmvermeidung beteiligen. Die Beteiligung beginnt mit folgenden Fra-
gestellungen:

- Kann ich mein Ziel auch zu FuR oder mit dem Fahrrad erreichen?
- Ist mein Ziel auch mit dem offentlichen Nahverkehr zu erreichen?

- Kann ich auch eine Fahrgemeinschaft bilden oder an einer teilnehmen?

Natdurlich lasst sich die Nutzung eines Fahrzeuges nicht immer vermeiden, jedoch kann da-
bei darauf geachtet werden, unndtigen Larm zu verursachen. Zum Beispiel kann Larm durch
vorausschauendes Fahren und friheres Hochschalten reduziert werden. Auch kann die
Wabhl eines leiseren Reifens zur LArmminderung beitragen.

Um die Birgerinnen und Biirger mit der Thematik zu sensibilisieren, ist aktive Offentlich-

keitsarbeit notwendig.



3.1.2 Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Aufbauend auf die Sensibilisierung der Verursacher missen Voraussetzungen fur die Larm-
minderung geschaffen werden.

Ein wichtiger Punkt ist dabei die Forderung des Radverkehrs innerorts. Ziel ist eine fahrrad-
freundliche Stadt. Zum einen sollten mehr Abstell- und abschliel3bare Unterstellimdglichkei-
ten fur Fahrrader zur Verfigung gestellt werden. Bei der Wahl zwischen Auto und Fahrrad
sollte es nicht daran scheitern, das Fahrrad sicher in der Stadt abzustellen. Zum anderen

kann der Radverkehr durch Ladestationen fur E-Bikes in der Stadt geférdert werden.

Ein weiterer wichtiger Punkt sind Fahrradwege innerorts. Neben der Férderung des Radver-
kehrs ist auch eine Forderung von Elektroautos sinnvoll. Elektroautos gewinnen in der heuti-
gen Zeit immer mehr an Bedeutung. Beverungen als eine zukunftsorientierte Stadt kann laut
dem Motto ,umweltfreundlich mobil durch die Stadt* eine Vorreiterrolle einnehmen. Ladesta-
tionen und e-Car Sharing stellen eine Mdglichkeit dar. Zudem kann beispielsweise der Fuhr-
park der Stadt Beverungen und seiner Eigenbetriebe durch die Anschaffung von Elektroau-
tos als Vorbild fungieren. Eine verbesserte Anbindung der Ortschaften durch den 6ffentlichen
Personennahverkehr reduziert zudem die Anzahl der Fahrzeuge in der Stadt.

3.1.3 Tempobeschrénkung

Eine Verlangsamung des StraRenverkehrs von 50 km/h auf 30 km/h wirde den Larmpegel
um 2-3 dB(A) reduzieren. Eine Tempobeschrankung wéare kostengiinstig umsetzbar. Hinzu
kdme, dass Verkehrsstauungen vermieden wirden. Gerdusche durch Abbrems- und Anfahr-
vorgangen werden reduziert.

Bei der Umsetzung der Tempobeschrankung kénnten ausgewahlte Ampelanlagen auf ,, gri-
ne Welle bei Tempo 30 “ umgestellt werden. Auch kdnnten elektronische Tafeln zur Messung
der Geschwindigkeit die Verkehrsteilnehmer auf inr Tempo aufmerksam machen.

Alternativ kdnnte auch nur nachts (22 - 6 Uhr) eine Tempobeschrankung eingefihrt werden.

3.1.4 Larmschutzfenster

Durch den Einbau von Larmschutzfenstern wird eine hohe Wirksamkeit der Larmreduzierung
innerhalb der Wohnung erreicht. Larmschutzfenster kénnen den Larm um 25 dB(A) bis 50 dB
(A) dammen. Es handelt sich dabei zwar um keine gro3e BaumalRhahme, trotzdem ist ein

Umbau der Hauser notwendig, bei dem fir die Anlieger Kosten entstehen.



Hier ist auf mogliche Forderprogramme hinzuweisen. Zum einen unterstitzt die KfW - Bank

den Einbau larm- und energieddmmender Fenster durch entsprechende Férderprogramme.

Zum anderen ist eine Férderung durch den Landesbetrieb StralRenbau NRW denkbar, wenn
bestimmte Larmgrenzwerte tberschritten werden, die Durchfiihrung aktiver La&rmschutzmal3-
nahmen (Larmschutzwande etc.) nicht verhaltnismaRig ist oder dieser aufgrund von Platz-
mangel nicht durchgefiihrt werden kann. Die Uberpriifung der Larmsituation nach den ge-
nannten Kriterien der Larmsanierung durch den Landesbetrieb StraRenbau NRW setzt aller-

dings den Antrag des jeweiligen Eigentimers voraus.

Sofern das Erfordernis fur LarmschutzmalRnahmen nach der Richtlinie fur den Verkehrslarm-
schutz an Bundesstralen — VLarmSchR 97- nachgewiesen wird, ist eine Bezuschussung
von bis zu 75% der Kosten fur die Durchfiihrung von passivem Larmschutz (LArmschutzfens-
ter) durch den Landesbetrieb Straf3enbau NRW mdglich.

3.1.5 Léarmarme Fahrbahnbelage

Bereits ab einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h ist das Reifen-Fahrbahngerédusch von Pkw
die dominierende Gerauschquelle im StraRenverkehr. Der Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbeldge kann einen Beitrag zur Verringerung der Larmbelastung und ihrer Folgen leisten.
Larmarme Fahrbahnbeldge innerorts sind jedoch noch nicht weit entwickelt. Diese Moglich-

keit ware mit hohen Kosten verbunden.

3.2 Geplante MalRnahmen

3.2.1 Sensibilisierung der Verursacher

Die Sensibilisierung der Verursacher soll zum Beispiel durch eine standige Verfugbarkeit der
Larmaktionsplanung erreicht werden. Hierzu bietet sich eine Verdffentlichung auf der Inter-

netseite der Stadt Beverungen an.

3.2.2 Forderung von larmarmen Verkehrsmitteln

Die Infrastruktur fir die larmreduzierende Elektromobilitat und den larmarmen Radverkehr
soll bedarfsgerecht ausgebaut werden. Hierzu zahlen neben Ladestationen fir PKW auch
Ladestationen fir Elektrofahrrader.

Weiterhin kann durch das Angebot eines Carsharing Systems die Anzahl der Fahrzeuge im

8



Stadtgebiet Beverungen verringert werden.

3.2.3 Larmschutzfenster

Der Einbau von Larmschutzfenstern soll durch eine entsprechende Beratung bei der Stadt
Beverungen forciert werden. So soll zum Beispiel konkreter auf das Programm der KfW-
Bank ,Bauen, Wohnen, Energie sparen“ hingewiesen werden, Uber das der Einbau von

Larmschutzfenstern durch entsprechende Zuschisse bzw. verbilligte Kredite unterstitzt wird.

4. Offentlichkeitsarbeit

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zur Mitarbeit an der Larmaktionsplanung
beteiligt. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdéglichkeit, an der Ausarbeitung und der
Uberpriufung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu be-
riicksichtigen. Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es
sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteili-

gung vorzusehen.

Die Stellungnahmen kénnen im Rathaus zu Protokoll gegeben oder als Papierpost oder per
Email vorgetragen werden. Diese Anregungen und Bedenken werden gesammelt, bewertet
und ggf. in den Aktionsplan aufgenommen.

Gleichzeitig holt die Stadt Beverungen Stellungnahmen der Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich durch den Larmaktionsplan beriihrt sein kann,
ein. Die Stellungnahmen werden bei der weiteren Planung bericksichtigt.

Der abschlieRende Beschluss tber den Larmaktionsplan bleibt dem Rat der Stadt Beverun-
gen vorbehalten.

Nach abschlieRendem Beschluss wird der Larmaktionsplan dauerhaft im Internet zur Verfi-
gung gestellt. So werden die Birgerinnen und Burger Uber den Abschluss der Larmaktions-

planung unterrichtet.



Anlage 5.1 Schallquellen und -hindernisse
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5.2 Larmkarte StraBenverkehr 24h Lye,/ dB(A)
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5.3 Larmkarte StralRenverkehr nachts Lyign:/ dB(A)
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